ZELEZNICNi DOPRAVA

Uceleny vlak pred odjezdem

Argumenty Rovori

cil operatoru kombmovane dopravy silnice — Zeleznice
je stdle stejny: vytvdret podminky pro presun zdsilek ze
silnice na zeleznici. V 90. letech se to dafilo prostied-
nictvim doprovdzené kombinované dopravy (ROLA),
po vstupu Ceska do Evropské unie je nahradily projekty
linek s nedoprovdzenou kombinovanou dopravou.
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Prechod na Zeleznici se musi vyplatit

Preprava jednotlivych vozovych zasilek po Zeleznici se potyka s ob-
rovskymi problémy nejen v Cesku, ale také v ostatnich evropskych ze-
mich. Jednou z redlnych moznosti, jak dostat na Zeleznici jednotlivé
zasilky a jak z nich vytvaret ucelené vlaky prepravujici naklad na velké
vzdalenosti, jsou kontinentalni linky kombinované dopravy. Jedna se
o velice dobré feseni pro Ceskou republiku, at uz jde o tranzitni do-
pravu, export nebo import. Pfipomenme si, ze kombinovana doprava
by méla byt pfitazliva rovnéz z ekologického hlediska a vyssi bezpec-
nosti preprav. Rovnéz je tieba vidét, ze zasilky prepravované po Zelez-
nici Setif silni¢ni infrastrukturu.

.Jenze ekologie a bezpecnost zpravidla bohuzel nebyvaji tim rozho-
dujicim faktorem. Kazda firma se zcela logicky nakonec rozhodne pro
reseni, které je pro ni ekonomicky vyhodnéjsi;* tvrdi Vladimir Fiser, redi-
tel spole¢nosti BOHEMIAKOMBI.

Silni¢ni dopravce, ktery se rozhodne zésilky prepravovat kombinova-
nou dopravou, musi pocitat s poc¢ate¢nimi investicemi do technického
vybaveni a také s ponékud vyssimi organiza¢nimi naroky, které kombi-
novana doprava s sebou nese. Piima silni¢ni doprava je po organizacni
strance prece jen snazsi: jedna zasilka, jeden fidi¢, jeden kamion.V kom-
binované doprave je nutné zajistit ndvaznosti, aby byl kamion v termi-
nélu v predem stanoveném case, nebot se musi respektovat jizdni rad
vlaku. Zpozdéni u nakladky zbozi nebo cestou do terminalu miize zna-
menat, Ze zasilka bude nalozena do soupravy vlaku az nasledujici den.
Rovnéz je nutné myslet na navaznosti v cilovém termindlu, kde zasilku
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prebira jiny fidi¢ s taha-
¢em a prepravuije ji k pfi-
jemci zasilky.
,Narocnost na organi-
zaci prace z pohledu sil-
ni¢niho dopravce a dis-
pecera je samoziejmé
vyssi. Dopravni firmy to
podstoupi pouze tehdy,
pokud se jim prechod
na Zeleznici skute¢né
vyplati, upozornuje Vladimir Fiser.,Vyhoda vsak spociva mimo jiné
také v tom, ze silni¢ni dopravce je schopen realizovat vyrazné vétsi
prepravni vykony s mensim mnozstvim techniky a fidi¢d. Vyplati se to
rovnéz v pripadé prechodného ekonomického utlumu, kdy dopravce
méné boli problém nevyuzitych tahacli a nedostatek prace pro fidice!”

18 000 navésu v roce 2012

Spole¢nost BOHEMIAKOMBI letos dale expandovala otevienim dvou
novych linek s prepravou vyménitelnych navest. Navésy se zacaly pre-
pravovat po Zeleznici ve vétsim rozsahu teprve pred ctyfmi lety, kdyz
Ministerstvo dopravy CR poskytlo silniénim dopravc(im jednorazovou
dotaci na pofizeni intermodalni techniky. Dopravci tuto dotaci vyuzili
predevsim k nakupu intermodalnich ndvést a z ¢asti tankovych kontej-
nerU. Pocet prepravovanych navést po Zeleznicizacal od té doby vyrazné
stoupat. Z 2500 navésu v roce 2009 se dostal az na 18 000 v roce 2012.

Letosni nové linky, které BOHEMIAKOMBI provozuje, sméruji z Lovo-
sic do belgického Charleroi, kam jezdi vlak s 34 navésy jednou tydné,
a z italského Terstu do Ostravy (termindl Paskov), kam mifi dva pary
vlakt tydné. Na obou linkach jsou nasazovany Zeleznicni, kapsové” vozy,
na nichz se prepravuji intermodalni navésy.

Ve druhém piipadé se nejedna jen o prepravy z Italie do Ceské repub-
liky. Zasilky jsou transportovany predevsim zTurecka po mofidoTerstu,
kde dochazi k prekladce na zelezni¢ni kapsové vozy a k nasledné pre-
praveé po Zeleznici do Paskova. Odtud pak mifi po silnici k jednotlivym
zakazniklm u nds a v Polsku,” vysvétluje Vladimir Fiser.

[ Vozidlo s kontejnerem . =
Sméfuje k termindlu METRANS,

Za prekladku platime dvakrat tolik

Kombinovana doprava se neobejde bez terminald, na nichZ se usku-
tecnuje prekladka kontejnerd, tankkontejnerd, vyménitelnych nastaveb
a sedlovych navés(. Zatimco v zépadni Evropé se termindly stavéji ze-
jména z verejnych financnich prostfedkd a na termindly se nahlizi jako
nasoucast vefejné dopravniinfrastruktury, v Ceské republice (aje to pro-
blém celé stfedni a jihovychodni Evropy) se buduji privatni terminaly.

,Soukromy provozovatel pochopitelné musi promitnout investicni
néklady formou odpist do jednotlivych manipulaci. TakZe se ndm ¢asto
stava, ze v ceském privatnim terminalu platime za prekladku dvakrat to-
lik, nez kolik musime zaplatit napfiklad v Némecku. Pokud skute¢né exis-
tuje vefejny zdjem na presunu zasilek ze silnice na Zeleznici, je nutné vy-
budovat prekladkovou infrastrukturu z vetejnych penéz, aby operatofi
nemuseli platit 45 — 50 EURO za prekladku, coz jsou ¢astky, které po nds
néktefi soukromi provozovatelé termindld vyzaduji. Pfitom v zépadni
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--Uceleny vlélk na nddrazi v Otrokovicich
Evropé bézné platime za stejné sluzby
20 - 22 EURQ," zdUrazriuje Vladimir Fiser
a dodéva, zZe se jedna o obrovskou nékla-
dovou bariéru, kterou Ize prekonavat jen
pfi prepravnich vzdéalenostech presahuji-
cich 1000 kilometr(. Pritom kombinovana
doprava mize pro zékaznika byt vmnoha
aspektech atraktivni uz od 500 kilome-
tr0. Aby byl terminal skute¢né neutralni
v pravém slova smyslu, nesmi byt zavisly
nazadném zoperatorl kombinované do-

Zakazniky CD Cargo jsou
mimo jiné operatofi kombino-
vanych pfeprav, pro néz firma
zajistuje zeleznic¢ni dopravu,
Castecné pristavbu Zelezni¢nich
vagonu a ve dvou lokalitach za-
bezpecuje také prekladku ze
silni¢nich vozidel na zelezni¢ni
podvozky.

,Pred deseti lety se kombino-
vana doprava tykala pouze pre-
prav kontejnerl. Od té doby se
mnohé zménilo.V kombinované
dopraveé se zacaly pouzivat dalsi
typy loznych jednotek - sedlové
navésy a vyménitelné nastavby.

pravy ani na zadném ze silni¢nich nebo zelezni¢nich dopravct.
Nékteré useky nepojmou nové linky
Kombinovana doprava je jednou z nosnych komodit pro spole¢nost
CD Cargo. Jedna se vétsinou o ucelené vlaky prepravujici velké objemy
zbozi. CD Cargo v tomto sméru dokaze planovat kapacity, trasy a ma
Skoleny personal, coz je predpokladem pro zajisténi kvalitniho servisu.
,S nékterymi zakazniky dokonce uzavirame smlouvy o kvalité, které

jsou v Fadech minut zpozdéni vlaku,’ podotyka Pavel Sprachal, ve-
douci oddéleniintermodalni dopravy a logistiky spole¢nosti CD Cargo.
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Obé lozné jednotky predstavuji
obrovsky potencidl dalsiho réstu. Silni¢ni doprava totiz nardzi na ur-
¢itd omezeni, at uz z hlediska kapacity nebo rostoucich cen, v nichz
je zohlednovano mytné a narGst cen pohonnych hmot. Pravidelné
ucelené vlaky dokazou od urcité vzdalenosti silni¢ni dopravé konku-
rovat,’ je presvédéen Pavel Sprachal, podle jehoz ndzoru kombinova-
nou dopravu zacina brzdit kapacita zeleznicni sité, kterd je potrebna
ke garantovani kvalitnich sluzeb. Nékteré Useky traté bohuzel nedo-
kazou pojmout nové linky kombinované prepravy, coz navic umoc-
nuji vyluky a stavebni prace na trati.

,S tim se bohuzel neda nic délat. Je to dédictvi minulosti, kdy Zelez-
ni¢ni sit nebyla udrzovand a dnes je nutné vsechny opravy provést.
Kdyz k tomu prictete, Ze na zeleznici témér neni mozné objizdét, uve-
domite si, jak tato situace komplikuje provoz ucelenych vlak(,” upozor-
nuje Pavel Sprachal a dodava, ze dloha statu, od kterého se ocekava
podpora kombinované dopravy, je v dlouhodobém horizontu systé-
moveé zcela nedostatecna. Statni organy vse fesi,ad hoc” Vyjimku pred-
stavuje sleva na dopravni cesté pro vlaky kombinované dopravy, ktera
plati dlouhodobé. ,Dalsi oblasti, kde stat doslova zaspal, je vystavba
verejnych terminal(. Tento problém se mél fesit pred patnacti lety.
Podle mého nézoru je dnes na vystavbu verejnych terminal( pozdé.
Terminaly v Cesku funguiji a trh je rozdélen. Budovat dal3i velké kon-
tejnerové terminaly nema smysl.” Text: Vdclav Podstawka
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